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Beschreibung 
Schiebetiir mit einer Fuhrung fur ein Turblatt 



10 



15 



20 



Die Erfindung betrifft eine Schiebetiir mit einer Fuh- 
rung fur ein Turblatt gemafi der im Oberbegriff des An- 
spruches 1 angegebenen Art sowie die Verwendung dieser 
Schiebetiir gemafi Anspruch 26 als eine Sicherheitstiir, 
die bestimmten Gasdrucken in ihrer SchlieSstellung wi- 
dersteht . 



Schiebetiiren sind in verschiedenen Ausfiihrungen fiir un- 
terschiedlichste Einsatzzwecke bekannt . Die bekannten 
Schiebetiiren weisen eine Fuhrung fiir ein Turblatt auf, 
das zwischen einer Of f enstellung und einer SchlieJSstel- 
lung in der Fuhrung verschiebbar ist. Des Weiteren ist 
eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, die das Tiir- 
blatt in der SchlieSstellung fest verriegelt. Dabei 
kann in der SchlieSstellung des Tiirblattes ein Rahmen 
vorgesehen sein, der im Randbereich der ersten und/oder 
25 zweiten Seite des Tiirblattes dieses zumindest bereichs- 
weise bedeckt. Hierfiir weist der Rahmen jeweils ein der 
ersten und zweiten Seite des Tiirblattes zugeordnetes 
Rahmenteil auf. 

30 Problematisch bei den bekannten Schiebetiiren ist, dass 
diese nur sehr schwer in der Schliefistellung gasdicht 
verriegelt werden konnen. Oftmals greifen Verriege- 
lungselemente der Verriegelungsvorrichtung in zugeord- 
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nete Ausnehmungen und sperren die Schiebeture im Hin- 
blick auf ein Verfahren aus der Schliefistellung in eine 
Offenstellung. Die Schiebetur wird also" durch einen 
Pormschluss verriegelt . liber den Eingriff der Verriege- 
lungselemente in die Ausnehmungen ist ein dichtender 
Abschluss kaum erreichbar. Zudem sind die Verriege- 
lungsvorrichtungen sehr raumintenaiv. 

Vor allem in der Luft- und Raumfahrt gibt es aus Platz- 
10 grunden zunehmend Bedarf an Schiebeturen. Jedoch konn- 
ten derartige Konstruktionen bis jetzt noch nicht ver- 
wirklicht werden, da die Schiebeturen sich nicht gas- 
dicht schlieJSen lassen und/oder einem gewissen Gasdruck 
widerstehen k6nnen. 



15 



20 



25 



30 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schiebe- 
tur mit einer Fuhrung fur ein Tiirblatt gemaS der im O- 
berbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art derart wei- 
terzubilden, dass zum einen die Vorraussetzung fur ein 
sicheres Verriegeln in der SchlieEstellung als auch die 
Moglichkeit eines gasdichten Verschlusses des Turblat- 
tes in der SchlieSstellung geschaffen werden. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruches 1 in Verbindung mit seinen Oberbegrif f s- 
merkmalen gelost. 

Die Unteranspruche bilden vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung. 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass iiber 
eine Reibschlussverbindung in der SchlieSstellung des 
Tiirblattes sich sowohl eine sichere Verriegelung als 
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auch ein gasdichter Abschluss der Schiebetiir einfach 
realisieren lassen. 

Nach der Erfindung halt daher die Verriegelungsvorrich- 
tung das Turblatt in der SchlieiSstellung mittels Reib- 
schluss, wodurch sich vielfaltige konstruktive Moglich- 
keiten ergeben, eine Gasdichtung vorzusehen und eine 
auSerst raumsparende Anordnung des Turblattes sowohl in 
der SchlieSstellung als auch in' der Verf ahrstellung 
zwischen SchlieSstellung und Of f enstellung auszubilden. 

Insbesondere ist gemaS einer Ausfuhrungsf orm der Erfin- 
dung die Schiebetiir mit einem in der SchlieiSstellung 
des Turblattes dieses im Randbereich der ersten 
und/oder zweiten Seite des Turblattes zumindest be- 
reichsweise bedeckenden Rahmen versehen, der ein der 
ersten Seite des Turblattes zugeordnetes Rahmenteil 
aufweist. Zudem sind senkrecht zur Verschieberichtung 
des Turblattes wirksame Anschlagmittel fur das Turblatt- 
in das erste Rahmenteil eingebracht und die Verriege- 
lungsvorrichtung druckt das Turblatt im verriegelten 
Zustand gegen die Anschlagmittel senkrecht zur Ver- 
schieberichtung des Turblattes, sodass das Turblatt 
mittels eines Reibschlusses mit seiner ersten Seite an 
den Anschlagmitteln anliegt und in seiner Schliefcstel- 
lung verschlossen ist. 

Urn. eine kompakte sowie vor Manipulationen geschutzte 
Verriegelungsvorrichtung zu gewahrleisten, sind Verrie- 
gelungselemente der Verriegelungsvorrichtung in dem der 
zweiten Seite des Turblattes zugeordneten zweiten Rah- 
menteil angeordnet, die im verriegeltem Zustand das 
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Turblatt gegen die Anschlagmittel im ersten Rahmenteil 
drucken . 

Der Schutz vor Manipulationen aber auch die konstrukti- 
5 ven Moglichkeiten im Hinblick auf ein Abdichten der 

Schiebetur werden insbesondere auch dadurch verbessert, 
dass der Rahmen den ganzen Randbereich an der ersten 
und zweiten Seite des Turblattes in Umf angsrichtung 
vollstandig umfassend bedeckt. Hierbei ist innerhalb 
10 des Rahmens ein Teil der Fiihrung angeordnet . Dadurch 

kann das Turblatt in den Rahmen hinein und aus den Rah- 
men heraus in der Fiihrung verschoben werden. Der Rahmen 
dient vornehmlich auf der einen Seite der Anordnung der 
Anschlagmittel und auf der anderen Seite der Anordnung 
der Verriegelungsvorrichtung, um das Turblatt in der 
SchlieSstellung zu verschlie£en . Zudem konnen in dem 
das Turblatt im Randbereich umfassenden Rahmen auch 
weitere konstruktive Elemente untergebracht werden, 
insbesondere auch Sicherungselemente fur bestimmte 
Funktionsbedingungen der Schiebetur, wie weiter unten 
noch ausgefuhrt wird. 



15 



20 



Die Verriegelungsvorrichtung weist vorzugsweise eine 
Betatigungsvorrichtung auf, uber die die Verr iege lungs - 
25 elemente aus einer das Turblatt freigebenden Freistel- 
lung in eine das Turblatt im Reibschluss haltenden Hal- 
testellung verfahren werden. Vorzugsweise umfasst dabei 
die Betatigungsvorrichtung eine Handhabe, mit der Hand- 
habe zusammenwirkende Kraf tuber tragungsmitt el sowie die 
Verriegelungselemente bewegende Bewegungsumsetzer . Der 
Bewegungsumsetzter wird durch die Kraf tubertragungsmit- 
tel und die Handhabe in eine bezogen auf den Rahmen 
erste Umf angsrichtung bewegt . Dadurch bewegen sich die 
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Verriegelungselemente aus der Freistellung in ihre Hal- 
testellung. Bei einer Bewegung der Handhabe und der 
Kraftubertragungsmittel und somit auch bei einer Bewe- 
gung der Bewegungsumsetzer in die andere Umfangsrich- 
tung bewegen sich die Verriegelungselemente aus der 
Haltestellung in ihre Freistellung. Durch diese Kon- 
struktion ist es auf einfache Weise moglich, in der 
Schiebetiir nicht nur mehrere Verriegelungselemente vor- 
zusehen und miteinander zu koppeln, sondern diese auch 
gleichmafiig zu bedienen, wodurch das Turblatt gleichma- 
Sig und uberall gleichzeitig mit Bewegen der Handhabe 
gegen die Anschlagmittel gedruckt wird. Dies ist insbe- 
sondere eine im Hinblick auf eine gewiinschte Dichtheit 
der Tur giinstige Ausbildung. Die Anschlagmittel und die 
Tur werden dabei in ihrem Randbereich gleichmaSig be- 
lastet . 

Der Bewegungsumsetzer umfasst dabei jeweils eine Fiih- 
rung. Das Verriegelunga element ist in dem zweiten Rah- 
men in Richtung parallel zu einer Ebene des Turblattes 
fest und senkrecht hierzu zwischen der Freistellung und 
der Haltestellung verschiebbar gelagert. Hierbei ist 
das Verriegelungselement mit der Fiihrung des Bewegungs- 
umsetzer gekoppelt, sodass die Fiihrung mit einem Bewe- 
gen des Bewegungsumsetzers in die eine oder andere Um- 
fangsrichtung das Verriegelungselement aus der Frei- 
stellung in die Haltestellung und umgekehrt verf ahrt . 
Dadurch konnen groSe Krafte iibertragen und somit das 
Turblatt fest gegen die Anschlagmittel gepresst werden. 
Zudem ermoglicht diese Aus ftihrungs form eine raumsparen- 
de Ausbildung, die bestandig gegen die f ortlauf enden 
beim Offnen und SchlieSen das Turblatt entstehenden 
Lastwechsel ist. 
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Bei bestimmten Anwendungen ist es von Vorteil, wenn die 
Bedienperson, die das Tfirblatt aus seiner Of f enstellung 
in seine SchlieiSstellung verfahrt und inn dort ver- 
schliefct, dass diese das Erreichen der Endstellung der 
Verriegelungsvorrichtung spurt . Die Endstellungen wer- 
den durch die Freistellung und die Haltestellung der 
Verriegelungselemente definiert. Vorzugsweise . ffihrt da- 
fur die Ffihrung des Bewegungsumsetzers das Verriege- 
lungselement kurz vor zumindest einer Endstellung fiber 
einen Totpunkt, sodass fur die Bedienperson das Errei- 
chen der Endstellung fiber die Handhabe spfirbar ist. 
Dieser Totpunkt kann durch die Ffihrung dadurch gebildet 
werderi, indem die Verriegelungselemente zunachst mehr 
15 gegen das Turblatt drficken, als mit endgultigem Errei- 
. chen ihrer einen Endstellung, in diesem Fall der Hal- 
teststellung. 
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GemaS einer Ausf fihrungsform der Erfindung sind die 
Kraftfibertragungsmittel als eine Gliederkette ausgebil- 
det, an welche die Handhabe fiber ein Ritzel gekoppelt 
ist. Um beim Andrfickvorgang moglicherweise auftretende 
Reibungskrafte zwischen Tfirblatt und Verriegelungsele- 
ment zu vermeiden, ist das Verriegelungselement als ei- 
ne drehbar gelagerte Rolle ausgebildet, die insbesonde- 
re ein wartungsf reies Kugellager umfasst. 

Nach einer Ausf fihrungsform der Erfindung weisen die An- 
schlagmittel eine Dichtung auf , sodass ein dichtender ' 
Abschluss zwischen der einen Seite des Tfirblattes und 
der anderen Seite ermoglicht wird. 
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Die Dichtung liegt in der SchlieSstellung des Tiirblat- 
tes und in der Haltestellung der Verriegelungselemente 
an dem ganzen Randbereich der erst en Seite des Turblat- 
tes in Umfangsrichtung vollstandig umfassend an, sodass 
die erste Seite des Turblattes zur zweiten Seite des 
Tiirblattes vollstandig abgedichtet ist. Hierdurch kon- 
nen bestimmte Anforderungen im Hinblick auf eine Gas- 
dichtigkeit der Schiebetiir in der SchlieiSstellung er- 
fullt werden. 

Die Dichtung kann dabei aus einem Elastomer bestehen. 
Unter Brandschutzgesichtspunkten kann es vorteilhaft 
sein, dass bei der Dichtung eine Brandschnur - Fire 
Blocker - vorgesehen ist, die ein Undichtwerden der 
Dichtung bei Hitze und Feuer in bekannter Weise verhin- 
dert . 



Die Dichtung kann. zur leichteren Montage als Tape in 
eine im ersten Rahmenteil angeordnete Nut eingebracht 
20 sein. 

Urn die Dichteigenschaften weiter zu verbessern, weist 
das Turblatt eine der Dichtung zugeordnete Dichtlippe 
auf, insbesondere aus auf geschweifStem Metalldraht, wie 
25 Titanblech. 

GemaS einer Ausfuhrungsf orm der Erfindung besteht der 
Rahmen aus Titanblech. Hierdurch kann zum einen eine 
hochfeste Bauweise erreicht werden und zum anderen kon- 
30 nen aber auch Anforderungen im Hinblick auf einen 
Leichtbau der Schiebetiir erreicht werden. 
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Vorzugsweise sind losbare Haltemittel vorgesehen, die 
das Turblatt in der Of f enstellung halten und ab einer 
bestimmten Kraft auf das Turblatt- in Richtung SchlieS- 
stellung das Tiirblatt in Richtung Schliefestellung ver- 
5 schiebbar ist . Hierdurch wird ein selbsttatiges Ver- 

schieben aus der Of f enstellung in die SchlieSstellung, 
beispielsweise bei Schwingungen, verhindert . 

Im Flugzeugbau gibt es Bedarf , im Unterdeck Schlaf con - 
10 tainer im Flugzeug zu deponieren. Diese Schlaf container 
mussen aus einem fur Personen begehbaren Raum zugang- 
lich sein. Als Tur zwischen dem Schlaf container und dem 
begehbaren Raum eignet sich eine Schiebetur nach dieser 
Erfindung. Damit jedoch die Schiebetur von der einen 
15 Seite, beispielsweise der Kuche des Flugzeugs, in Rich- 
tung Schlaf container nur geoffnet werden kann, wenn der 
entsprechende Schlaf container im Laderaum des Flugzeugs 
vorhanden ist, ist eine Sicherheitsvorrichtung notwen- 
dig . 

20 

GemaS einer Ausfuhrungsf orm der Erfindung ist daher ein 
Sicherheitsfuhler vorgesehen, der die Verriegelungsvor- 
richtung blockiert, wenn neben der Tur ein Objekt, bei- 
spielsweise der genannte Schlaf container , entfernt wur- 

25 de. Der Sicherheitsfuhler kann dabei einen federbelas- 
teten Taster aufweisen, der mit dem Kraf tuber tragungs- 
mittel gekoppelt ist. Der Taster ist bei Vorhandensein 
des Objekts, also beispielsweise des Schlaf containers , 
gegen die Kraft der Feder vorgespannt und gibt die 

3 0 Kraf tubertragungsmittel frei. Bei Nichtvorhandensein 

des Objekts ist der Sicherheitsfuhler durch die Feder- 
kraft in eine Endposition ausgefahren und blockiert da- 
bei die Kraf tubertragungsmittel der Verriegelungsvor- 
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richtung. Hierdurch ist die Tur auf einfache Weise ge- 
sperrt und kann nicht geoffnet werden. 

Des Weiteren ist es fur einen guten dichten Abschluss 
notwendig, dass sich das Turblatt vollstandig in seiner 
Schliefistellung bef indet . 

GemaS einer Ausfuhrungsf orra der Erfindung ist daher ei- 
ne Sperrvorrichtung vorgesehen, die ein Verriegeln nur . 
in der SchlieSstellung des Turblattes ermoglicht. 



Erf indungsgemaJS wird die Schiebetur mit einer oder meh- 
reren der genannten Merkmale als eine Sicherheitstur 
verwendet, die bestimmten Gasdrucken in der SchlieS- 
15 stellung widersteht . Insbesondere liegen die Gasdrucke 
dabei zwischen 150 Pa und 3500 Pa. 

Bei den angegebenen Drucken handelt es sich urn Diffe- 
renzdriicke zwischen der Vorder- und der Ruckseite der 
20 Schiebetur. 

Vorzugsweise ist die Schiebetur durchbrandsicher ausge- 
bildet und entspricht der Airbusnorm ABD 0031, die eine 
Sicherheit gegen Durchbrennen iiber 5 Minuten bei 1000°C 
25 vorschreibt. 

Weitere Vorteile und Anwendungsmoglichkeiten der vor- 
liegenden Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden 
Beschreibung in Verbindung mit den in den Zeichnungen 
30 dargestellten Ausfuhrungsbeispielen. 

In der Beschreibung, in den Anspruchen, der Zusammen- 
fassung und den Zeichnungen werden die in der hinten 
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angefuhrten Liste der Bezugszeichen verwendeten Begrif- 
fe und zugeordneten Bezugszeichen verwendet . Die Zeich- 
nung zeigen in 

Fig. 1 eine perspektivische schematische Darstellung 
einer Schiebetur mit Fuhrungen, Seitenholmen 
und Rahmen; 

Fig. 2 eine Langsschnittdarstellung mit Blick auf 

ein zweites Rahmenteil es Rahmens, in dem ei- 
ne Verriegelungsvorrichtung fur ein Turblatt 
der Schiebetur angeordnet ist; 



Fig. 3 eine Querschnittdarstellung eines im Rahmen 
angeordneten Sicherheitsf uhlers in der 
SchlieJSstellung des Turblattes der Schiebe- 
tur; 

Fig. 4 eine Querschnittsdarstellung durch ein Langs- 
rahmenteil (Holm) des Rahmens in der Schlie£- 
stellung des Turblattes, der einen Fiihler 
zeigt; 



Fig. 5 eine Langsschnittdarstellung durch den Rahmen 
mit einer Handhabe als Teil der Verriege- 
lungsvorrichtung und mit einem Turblatt in 
der SchlieSstellung; 



Fig. 6 einen Querschnittsdarstellung durch ein 

Langsrahmenteil (Holm) des Rahmens in den das 
der Handhabe entfernt gelegene Ende des Tur- 
blattes in der SchlieSstellung eingreift; 
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Fig. 7 einen Langsschnitt durch einen Bewegungsum- 
setzer als Teil der Verriegelungsvorrichtung 
in der Freistellung des Verriegelungselemen- 
tes; 

5 

Fig. 8 einen Langsschnitt durch einen Bewegungsum- 
setzer als Teil der Verriegelungsvorrichtung 
in der Haltestellung des Verriegelungsel enten- 
tes; 

10 

Fig. 9 einen Langsschnitt durch ein Langsrahmenteil 
(Holm) des Rahmens in der SchlieSstellung des 
Tiirblattes mit einer Sperrvorrichtung; und 

15 Fig. io eine Draufsicht einer schematischen Darstel- 
lung mit Blick auf das zweite Rahmenteil itn 
Bereich der Handhabe, indem sowohl ein mit 
der Handhabe verbundenes Ritzel als auch der 
i Bewegungsumsetzer der Ve rriege lungs vor rich - 

20 tun g mit' Verriegelungselement. dargestellt 

sind. 



In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Darstellung ei- 
ne Schiebetur 10 nach der Erfindung dargestellt. Die 
Schiebetur 10 umfasst einen Rahmen 12, ein Tiirblatt 14, 
eine obere Fuhrung 16 und eine untere Fuhrung 18. 

Die untere und obere Fuhrung 16 und 18 begrenzen den 
Rahmen 12 nach oben bzw. unten. Zudem sind seitliche 
Versteifungsholme 20 und 22 vorgesehen, die am rechten 
freien Ende der oberen und unteren Fuhrung 16 und 18 
diese miteinander verbinden - seitlicher Versteif ungs- 
holm 22 - sowie am linken seitlichen Ende der oberen 
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und unteren Fuhrung 16 und 18 diese miteinander verbin- 
den - seitlicher Versteigungsholm 20. Zwischen den bei- 
den Versteifungsholmen 20 und 22 erstreckt sich die o- 
bere und untere Fuhrung 16 und 18. Zwischen der oberen 
5 und unteren Fuhrung 16 und 18 erstreckt sich das Tur- 
blatt 14. 

Wenn sich das Turblatt 14 gemaJS Fig. 1 in seiner ganz 
linken Position befindet, begrenzt der Rahmen 12 eine 
10 Durchgangsof fnung 24. Die Schiebetur 10 befindet sich 
dann in ihrer Of fnungsstellung. 

Befindet sich das Turblatt 14 in seiner in Bezug auf 
Fig. 1 ganz auSerst rechten Position, ist das Turblatt 
15 also vollstandig innerhalb des Rahmens 12 angeordnet, 
befindet sich die Schiebetur 10 in ihrer SchlieSstel- 
lung. 

i 

Das Turblatt 14 ist zwischen seiner Of f enstellung und 
20 seiner SchlieSstellung in der oberen Fuhrung 16 und der 
unteren Fuhrung 18 verschiebbar gelagert . 

Das Turblatt 14 weist in die obere Fuhrung 16 und die 
untere Fuhrung 18 eingreif ende, hier nicht dargestellte 

25 Fuhrungsrollen auf, uber die eine leichte Verschiebbar- 
keit des Turblattes 14 ermoglicht wird. Zudem ist die 
Schiebetur 10 in Leichtbauweise hergestellt. Das Tur- 
blatt 14 weist als Fiillung s cha 11 damme ndes Fullmaterial 
- Kunststof fwabe - auf, das mit schalldammenden Kacheln 

30 bedeckt auch vor mechanischer Beschadigung geschutzt 
ist . 
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An der zu der Durchgangsof f nung 24 zugewandten Seite 
ist eine in das Turblatt 14 ein- und ausklappbare 
Turklinke 26 an ihrem oberen Ende schwenkbar gelagert . 
In ihrer eingeschwenkten Position fluchtet die Turklin- 
ke 26 mit der der Durchgangsof f nung 24 zugewandten Vor- 
derkante 28 des Tiirblattes 14. Hierdurch kann auf ein- 
fache Weise uber die Turklinke 26 das Turblatt 14 aus 
seiner Of f enstellung in Richtung SchlieSstellung von 
einer Bedienperson bewegt werden. 

Da vor Erreichen der Schliefcstellung- die Turklinke 26 
eingeklappt werden muss, urn ein Einklemmen der Hand ei- 
ner Bedienperson zu verhindem, ist fur das weitere Be- 
wegen des Tiirblattes 14 auf jeder Seite des Tiirblattes 
14 eine Vertiefung benachbart zur Turklinke 26 in das 
Turblatt 14 eingebracht, die als Griff 3 0 dient. 



Der seitliche Versteif ungsholm 20 weist auf seiner dem 
Turblatt 14 zugewandten Seite Gummipuf f er 32 fur das 
20 Turblatt 14 auf. Diesen Gummipuf fern 32 sind Verstei- 
fungsklauen 34 zugeordnet , die an der dem seitlichen 
Versteif ungsholm 20 zugeordneten Hinterkante 3 6 am Tur- 
blatt 14 befestigt sind. Die Funktion der Versteif ungs- 
klauen 34 wird weiter unten im Zusammenhang mit Figur 6 
25 noch naher erlautert . 



Die obere und untere Fuhrung 16 und 18 sind zusammen 
mit den Versteif ungsholmen 2 0 und 22 und dem Rahmen 12 
in eine bestehende Wandung, beispielsweise eines Flug- 
zeugs integriert. Auf die obere und untere Fuhrung 16 
und 18 sind neben dem Rahmen 12 bis zum seitlichen Ver- 
steif ungsholm 20 Wandungsteile dicht abschlieSend auf- 
gebracht, sodass der Verf ahrbereich des Tiirblattes 14 
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neben dem Rahmen 12 nicht blockiert werden kann und 
dieser Bereich fest verschlossen ist. 

In Fig. 1 ist des Weiteren in dem Bereich des Rahmens 
5 12, der den seitlichen Versteif ungsholm 2 2 bedeckt, ein 
auf der Vorderseite 48 der Schiebetur 10 wirksamer Si- 
cherheitsfuhler 3 8 und auf der Vorderseite und Rucks ei- 
te der Schiebetiir 10 ein Eingriff 40 fur eine Handhabe 
42 vorgesehen. Die Handhabe 42 kann auf jeder. Seite des 
10 Rahmens 12 als Teil einer Verriegelungsvorrichtung fur 
das Turblatt 14 in den Eingriff 40 eingreifen. Hierfiir 
ist die Handhabe 42 so ausgebildet, dass diese fur jede 
Seite einen eigenen Formschluss fur den Eingriff 4 0 
aufweist. 

15 

In den Figuren 2, 5, 7, 8 und 10 ist die Verriegelungs- 
vorrichtung dargestellt, die auf der in Bezug auf Fig. 
1 gelegenen Hinterseite 44 der Schiebetur 10 in einem 
hinteren Rahmenteil 46 des Rahmens 12 angeordnet ist. 
20 Die Vorderseite 48 weist ein vorderes Rahmenteil 50 des 
Rahmens 12 auf. 

Die Handhabe 42 greift in den Eingriff 40 des Rahmen- • 
teils 46 ein. Hierdurch wird die Handhabe 42 mit einem 

25 Ritzel 52 gekoppelt, das drehbar an der Innens.eite des ■ 
Rahmenteils 46 gelagert ist. Das Ritzel 52 greift in 
eine Gliederkette 54 als Kraf tubertragungsmittel ein, 
wodurch die Bewegung der Handhabe 4 2 liber das Ritzel 52 
auf die Kette 54 iibertragen werden kann. Damit der Ein- 

30 griff sbereich des Ritzels 52 in die Kette 54 moglichst 
gro£ ist, sind dem Ritzel auf jeder Seite zwei Fiih- 
rungsflachen 56 zugeordnet, die die Kette 54 von der 
dem Ritzel 52 entfernt gelegenen Seite der Kette 54 ge- 
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gen das Ritzel 52 drucken und die Kette 54 im Betrieb 
fuhren, siehe Figur 10. 

Die Kette 54 verbindet mehrere tiber den Umfang des Rah- 
menteils 46 verteilt angeordnete Bewegungsumsetzer 58 
miteinander, die jeweils einander entsprechend aufge- 
baut sind. Hierbei sind an dem oberen Querholm 60 des 
Rahmenteils 46 zwei Bewegungsumsetzer 58 angeordnet, an 
den seitlichen Holmen 62 und 64 des Rahmenteils 46 je- 
weils vier Bewegungsumsetzer 58 und an dem unteren 
Querholm 66 des Rahmenteils 46 ebenfalls zwei Bewe- 
gungsumsetzer befestigt, siehe Figur 2. Zudem sind meh- 
rere Kettenspannmittel 68 eingebracht, die z.um einen 
die Montage vereinf achen und eine Einstellbarkeit einer 
gleichmafcigen und gleichf ormigen Bewegung zwischen zwei 
Endpositionen der Verriegelungsvorrichtung gewahrleis- 
ten sollen. 

In den Ecken des Rahmenteils 46 wird die Kette 54 uber 
Gleitfuhrungen 70 umgelenkt. Zudem sind zwei Sperrmit- 
tel 72 und 74 in die Kette 54 zwischengeschaltet , auf 
die im Zusammenhang mit den Fig. 3 und 9 weiter unten 
noch naher eingegangen wird. 

Der Bewegungsumsetzer 58 weist einen Schlitten 76 auf, 
an den die Kette 54 beidseitig angreift. In dem Schlit- 
ten ist eine Ausnehmung 78 vorgesehen, in der eine Rol- 
le 80 angeordnet ist. Der Schlitten 76 ist in einem mit 
dem Rahmenteil 4 6 fest verbundenen Gehause 82 ver- 
schiebbar gelagert . Die Rolle 80 weist eine Achse 84 
auf, die in eine Fuhrungskulisse 88 sowie in das Gehau- 
se 82 von beiden Seiten der Rolle 80 ausgehend ein- 
greift, siehe Fig. 6 und 10. 
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Die Ausnehmung 78 ist in Verschieberichtung des Schlit- 
tens 76 zumindest so gro£ wie die notwendige Bewegung 
zum Verriegeln des Turblattes 14 aus seiner Offenstel- 
lung in seine Schliefcstellung . Die Rolle 80 ist somit 
uber die Achse 84 in Richtung einer Ebene parallel zum 
Rahmenteil 46 fixiert. Die Achse 84 ist jedoch in einer 
senkrecht zur Ebene des Rahmenteils 46 sich erstrecken- 
den Nut 86 itn Gehause 82 auf jeder Seite der Rolle 80 
und der Fuhrungskulisse 88 gelagert, sodass die Rolle 
80 senkrecht zur Verschieberichtung mit Bewegen des 
Schlittens 76 in eine Verschieberichtung bewegbar ist, 
siehe Fig. 6 . 

Wie oben bereits ausgefuhrt, wird uber die Handhabe 42 
das Turblatt 14 in seiner SchlieSstellung verriegelt . 
Hierbei wird jeweils die als Verriege lungs element die- 
nende Rolle 80 des Bewegungsumsetzer 58 aus einer das 
Turblatt 14 freigebenden Freistellung in eine das Tur- 
blatt 14 in einem Reibschluss mit einer Dichtung 92 
haltenden Haltestellung verfahren. Die Rolle 80 driickt 
dafur das Turblatt 14 gegen ein Elastomer, das in das 
Rahmenteil 50 eingebracht ist und als Dichtung 92 
dient . 

Die Drehbewegung der Handhabe 42 geht dabei von einer 
Endposition in die andere Endposition uber einen Winkel 
von 90°. Hierbei wird der Schlitten 76 des Bewegungsum- 
setzer 58 in die eine oder andere Verschieberichtung 
verfahren. Uber die Fiihrungskulisse 88 des Schlittens 
76, die die Achse 84 der Rolle 80 auf beiden Seiten der 
Rolle 80 durchgreift, wird die Rolle 80 dann von einer 
Endposition in die andere Endposition verschoben. Die 
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beiden Endpositionen sind in den Fig. 7 und 8 im ein- 
zelnen dargestellt. 

In Fig. 7 und 8 ist das Gehause 82 im Schnitt darge- 
stellt und zeigt den Schlitten 76 sowie die Kette 54 
von der Seite. Hier ist die Ausbildung der Fuhrungsku- 
lisse 88 erkennbar. 

In Fig. 7 ist die Position .dargestellt, in der die Rol- 
le 8 0 sich in ihrer das Tiirblatt 14 freigebenden Frei- 
stellung befindet. In Fig. 8 befindet sich die Rolle 80 
in einer das Turblatt 14 gegen die Dichtung 92 des Rah- 
menteils 50 pressenden Haltestellung. Bevor- die Rolle 
80 die Haltestellung erreicht, wird sie noch uber einen 
15 Totpunkt 90 gefuhrt, damit die Bedienperson das Errei- 
chen der Haltestellung spuren kann. Hierfiir ist die. 
Fuhrungskulisse 88 in Bezug auf Fig. 8 kurz vor der 
Haltestellung weiter nach unten gefuhrt, als sie in der 
Haltestellung dann letzten Endes ausgebildet ist. 



10 



20 



i 



Der Schlitten 76 ist im Hinblick auf seine Verschiebe- 
richtung spiegelsymmetrisch ausgebildet. Ebenso ist die 
Rolle 8 0 mit der Achse 84 und der im Gehause 82 vorge- 
sehenen Nut 86 im Hinblick auf die Verschieberichtung 
25 spiegelsymmetrisch ausgebildet. 

Die Rolle 80 weist ein wartungsf reies Kugellager auf. 

Auch das Gehause 82 weist eine der Rolle 8 0 zugeordnete 
3 0 Aussparung 94 auf, damit die Rolle 8 0 ungehindert in 

ihre Freistellung verfahren werden kann, siehe Fig. 7. 
In dieser Freistellung ist die Rolle 80 vollstandig in- 
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nerhalb des Bewegungsumsetzers 58, also innerhalb des 
Schlittens 76 und des Gehauses 82 angeordnet . 

Das Gehause 82 des Bewegungsumsetzers 58 ist jeweils 
rnit dem Rahmenteil 4 6 verschraubt . 

In Fig. 3 ist ein Querschnitt in Hohe des Sicherheits- 
fuhlers 3 8 durch den Rahmen 12 und den seit lichen Ver- 
steifungsholm 22 bei geschlossenem Turblatt darge- 
stellt. Der Sicherheitsf uhler 38 umfasst einen uber ein 
Gewinde in seiner Lange verstellbaren Stab 96, der auf 
der einen Seite mit einem Kolben 98 und auf der anderen 
Seite mit einem Fiihlerkopf 100 verbunden ist. Der Kol- 
ben 98 weist einen Sperrstift 106 auf, der in das 
Sperrmittel 74 in der in Fig. 3 dargestellten Position 
eingreift und die aus Kette 54, Ritzel 52 und Bewe- 
gungsumsetzer 58 bestehende Betatigungsvorrichtung der 
Verriegelungsvorrichtung blockiert . 

Der Kolben 98 ist in dem Zylinder 104 gegen die Kraft 
der Feder 102 aus der in Fig. 3 dargestellten Sperrpo- 
sition in eine das Sperrmittel 74 freigebenden Position 
verfahrbar. Hierbei riickt der Sperrstift 106 vollkommen 
aus dem Sperrmittel 74 heraus und gibt die Betatigungs- 
vorrichtung frei. Der Sicherheitsfuhler 38 wird durch 
ein gegen den Fiihlerkopf 100 wirkendes Objekt, bei- 
spielsweise ein Schlaf container im Laderaum eines Flug- 
zeugs, aus der Sperrstellung- in die eben beschriebene 
die Betatigungsvorrichtung freigegebene Stellung be- 
wegt . 

In Fig. 3 sind die beiden Rahmenteile 46 und 50 des 
Rahmens 12 im Schnitt erkennbar, wobei das Rahmenteil 
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50 die Dichtung 92 in einer Nut tragt . Die Dichtung 92 
wurde als Tape eingebracht . Der Dichtung 92 ist am Tiir- 
blatt 14 eine Dichtlippe 108 zugeordnet, die auf das 
Turblatt 14 im Bereich der Dichtung 92 umlaufend auf 
das Turblatt 14 auf der Vorderseite 48 aufgeschweiSt 
ist. Zudem ist der Griff 30 sowie die Lagerung der 
Turklinke 2 6 in dem Turblatt 14 erkennbar. 

Der Seitenholm 22 ist. durch Langs- und Querbleche ver- 
steift und kann erhebliche Krafte aufnehmen, auch wenn 
es sich bei den Blechen urn diinnes Titanblech handelt. 



Unmittelbar neben der Dichtung 92 befindet sich eine 
ebenso umlaufende im Rahmen 12 fest angeordnete Brand- 
15 schnur - Fire Blocker 92a -, die bei Hitze aufschaumt 
und verhindert, dass in der SchlieSstellung des Tur- 
blattes 14 im verriegelten Zustand das Turblatt 14 im 
Hinblick auf die Vorder- und Hinterseite 44 und 48 un- 
dicht wird. 



In Fig. 4 ist ein weiterer Querschnitt durch den Langs- 
holm 22 und den Rahmen 12 in der Schliefcstellung des 
Turblattes 14 dargestellt. Erkennbar ist hierbei ein 
mit der Kette 54 gekoppelter Hebel 110, der mit einem 
hier nicht dargestellten elektrischen Signalgeber zu- 
sammenwirkt. Der Hebel 110 lost zusammen mit dem elekt- 
rischen Signalgeber ein Signal aus, wenn sich das Tur- 
blatt 14 in seiner SchlieEstellung befindet und das 
Turblatt 14 durch die Verriegelungsvorrichtung voll- 
standig verriegelt ist. Hierdurch kann in einer von der 
Schiebetiir 10 entfernt gelegene Uberwachungseinheit , 
beispielsweise das Cockpit eines Flugzeuges, einfach 
erkannt werden, ob die Schiebetiir 10 verreigelt ist. 
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Fig. 4 zeigt des Weiteren, den Anschluss des Rahmens 12 
und des seitlichen Versteif ungsholms 22 mit einer wei- 
teren Wandung 112 . 

In Fig. 6 ist in einer Querschnittsansicht in Hone ei- 
ner Versteifungsklaue 34 des Rahmens 12 dargestellt . 
Hierbei befindet sich das Turblatt 14 in seiner 
Schliefistellung. Die Hinterkante 3 6 des Turblattes 14 
ist uber einen Bugel 114 mit einer Klaue 116 verbunden. 
Der Bugel 114 ist im Hinblick auf die Klaue 116 bezogen 
auf die Richtung senkrecht zur Verschieberichtung des 
Turblattes 14 frei gelagert, in Verschieberichtung je- 
doch fest mit der Klaue 116 verbunden. Die Hinterkante 
36 des Turblattes 14 ist mit dem Bugel 114 verschraubt. 

Wie deutlich der Fig. 6 zu entnehmen ist, sind am hin- 
teren Ende der Klaue 116 Rollen 118 vorgesehen, die an 
einer Innenseite des Rahmens 12 sowie an der sich an 
dem Rahmen 12 anschliefienden bis zum seitlichen Ver- 
steifungsholm 20 erstreckenden Wandung 120 anliegen. 
Hierdurch wird das Turblatt 14 beim Verschieben aus der 
Offenstellung in die SchlieSstellung und umgekehrt zu- 
satzlich gefuhrt und ein leichtgangiges Verschieben ge- 
25 wahrleistet. 

Die Rollen 118 mit der Innenseite des Rahmens 12 auf 
der einen Seite und die Erhohungen 124 und der Hinter- 
schnitt 122 auf der anderen Seite bilden zwei Auflager, 
3 0 uber die auftretende Krafte, beispielsweise aufgrund 
von Gasdrucken auf den Rahmen 12 und das -Turblatt 14, 
ausgeglichen werden konnen. 
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Die Klaue 116 greift in einen Hinterschnitt 122 des 
Rahmens 12 ein und weist dafur entsprechende Erhohungen 
124 auf . Der Hinterschnitt 122 des Rahmens 12 und die 
Erhohungen 124 sind schrag ausgebildet, sodass sich in 
der SchlieSstellung eine moglichst gro£e Anlageflache 
ergibt. Auf diese Weise wird der Rahmen 12 im Bereich 
des Langsholms 62 in der Schliefistellung ausgesteift. 
Der Rahmen 12 kann dadurch groSe Kraft e aufnehmen, ohne 
dass er sich verf ormt . 



Das Spiel zwischen Bugel 114 und Klaue 116 ist mindes- 
tens so gro£, wie der beim VerschlieSen durch das An- 
drucken entstehende leichte Versatz des Turblattes 14 
fur den Reibschluss in Verschieberichtung . Dieser 
15 leichte Versatz ergibt sich u.a. durch ein leichtes 
Nachgeben der Dichtung 92 und durch Uberbrucken des 
zwischen der Dichtlippe 108 und der Dichtung 92 in der 
Freistellung existierenden Spaltes. 



Der Hinterschnitt 122 auf jeder Innenseite des Rahmens 
im Bereich der Hinterkante 76 des Turblattes 14 sowie 
die Versteifungsklauen 34 sind im Hinblick auf die Ver- 
schieberichtung des Turblattes symmetrisch ausgebildet. 

In Fig. 9 ist eine Sperrvorrichtung 126 dargestellt, 
die ein Verfahren der Rollen 80 aus der Freistellung in 
die Haltestellung erst zulasst, wenn das Tiirblatt 14 
seine SchlieSstellung vollstandig erreicht hat. Die 
Sperrvorrichtung 12 6 ist mit einem Anschlagkolben 128 
versehen, der in einem Zylinder 130 gegen die Kraft ei- 
ner Feder 132 verschiebbar gelagert ist. Der Anschlag- 
kolben 12 8 ist mit einem Sperrstift 134 verbunden, der 
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im Zylinder 130 in einer Nut 136 mit dem Anschlagkolben 
128 bewegbar ist. 

Fig. 9 zeigt die Position, in der der Anschlagkolben 
128 gegen die Kraft der Feder 132 in den Zylinder 130 
eingeriickt ist. In dieser eingeruckten Position gibt 
der Sperrstift 134 das Sperrmittel 72 frei, das mit der 
Kette 54 gekoppelt ist . 

Die Sperrvorrichtung 126 ist wichtig, urn zu gewahrleis- 
ten, dass die Schiebetiir 10 nur in ihrer SchlieSstel- 
lung verriegelt wird. Nur in der SchlieSstellung wird 
ein dichtes Verriegeln des Turblattes 14 in dem Rahmen 
12 gewahrleistet . 

Die Schiebetiir 10 weist des Weiteren losbare Haltemit- 
tel auf, die das Turblatt 14 in der Of f enstellung hal- 
ten. Ab einer bestimmten Kraft auf das Turblatt in 
Richtung SchlieSstellung ist das Turblatt in Richtung 
SchlieSstellung frei verschiebbar . Diese Haltemittel 
sind bekannt und daher im Einzelnen nicht naher darge- 
stellt und beschrieben. 

Die Schiebetiir wird vorzugsweise als Sicherheitstiir 
verwendet, die bestimmten Gasdriicken in der SchlieS- 
stellung widersteht. Die Gasdriicke liegen dabei zwi- 
schen 150 Pa und 3500 Pa. 
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Bezugszeichenliste 



10 Schiebetiir 
12 Rahmen 
10 14 Turblatt 

16 obere Fuhrung 

18 untere Fuhrung 
2 0 seitlicher Versteif ungsholm - links 

22 seitlicher Versteif ungsholm - rechts 

15 2 4 Durchgangsof fnung 

2 6 Turklinke 
28 Vorderkante 

3 0 Griff 

32 Gummipuffer 

20 34 Versteifungsklauen 

3 6 Hinterkante 

3 8 Sicherheitsfuhler 

4 0 Eingriff 
42 Handhabe 

25 44 Hinterseite 

46 Rahmenteil - zweites 

48 Vorderseite 

50 Rahmenteil - erstes 

52 Ritzel 

30 54 Kette 

5 6 Fiihrungs f 1 achen 
58 Bewegungsumsetzer 
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60 oberer Querholm 

62 Langsholm - links 

64 Langsholm - rechts 

66 unterer Querholm 

68 Kettenspannmittel 

70 Gleitfiihrungen 

72 Sperrmittel - Anschlagssicherung 

74 Sperrmittel - Sicherheitsf uhler 

76 Schlitten 

78 Ausnehmung 

80 Rolle 

82 Gehause 

84 Achse 

86 Nut 

88 Fuhrungskulisse 

90 Totpunkt 

92 Dichtung 

92a Fire Blocker 

94 Aussparung 



20 



96 



Stab 



98 



Kolben 



100 Fuhlerkopf 



102 Feder 



25 



104 Zylinder 

106 Sperrstift 

108 Dichtlippe 

110 Hebel 

112 we it ere Wandung 

114 Bugel 



30 



116 Klaue 



118 Rollen 



12 0 Wandung 

122 Hinterschnitt 
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124 Erhohungen 

126 Sperrvorrichtung 

128 Anschlagkolben 

130 Zylinder 

5 132 Feder 

134 Sperrstift 

13 6 Nut 
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Patentansp ruche 



. Schiebetur (10) mit einer Fuhrung (16, 18) fur ein 
Turblatt (14) , das zwischen einer Of f enstellung und 
einer SchlieSstellung in der Fuhrung (16, 18) ver- 
schiebbar ist, mit einer Verriegelungsvorrichtung, 
die das Turblatt (14) in der SchlieSstellung ver- 
riegelt, dadurch gekennzeichnet, dass die Verrie- 
gelvorrichtung das Turblatt (14) in der SchlieS- 
stellung mittels Reibschluss halt. 

. Schiebetur nach Anspruch 1 mit einem in der 

Schliefistellung des Turblattes (14) diesen im Rand- 
bereich der ersten und/oder zweiten Seite (44, 48) 
des Turblattes (14) zumindest bereichsweise bede- 
ckenden Rahmen (12) , der ein der ersten Seite (48) 
des Turblattes (14) zugeordnetes erstes Rahmenteil 
(50) aufweist, dadurch gekennzeichnet > dass senk- 
recht zur Verschieberichtung des Turblattes (14) 
wirksame Anschlagmittel (92) fur das Turblatt (14) 
in dem ersten Rahmenteil (50) vorgesehen sind und 
die Verriegelungsvorrichtung das Turblatt (14) im 
verriegelten Zustand gegen die Anschlagmittel (92) 
senkrecht zur Verschieberichtung des Turblattes 
(14) druckt, sodass das Turblatt (14) mittels eines 
Reibschlusses mit seiner ersten Seite an den An- 
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schlagmitteln (92) anliegt und in seiner SchlieS- 
stellung verriegelt ist. 

3. Schiebetur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
5 dass Verriegelungselemente (80) der Verriegelungs- 

vorrichtung in dem der zweiten Seite des Tiirblattes 
(14) zugeordneten zweiten Rahmenteil (46) angeord- 

net sind, die ira verriegelten Zustand das Turblatt 
(14) gegen die Anschlagmittel (92) im ersten Rah- 
10 menteil (44) drucken. 

4. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (12) den gan- 
zen Randbereich an der ersten und zweiten Seite des 

15 Tiirblattes (14) in Umf angsrichtung vollstandig um- 

fassend bedeckt . 

5. Schiebetur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass innerhalb des Rahmens (12) ein Teil der Fiih- 

20 rung (16, 18) angeordnet ist. 

.6. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvor- 
richtung eine Betatigungsvorrichtung (42, 52, 54, 
25 58) aufweist, uber die die Verriegelungselemente 

(8 0) aus einer das Turblatt (14) frei gebenden 
Freistellung in eine das Turblatt (14) im Reib- 
schluss haltenden Haltestellung verfahren werden. 

30 7 - Schiebetur nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Betatigungsvorrichtung eine Handhabe (42), 
mit der Handhabe (42) zusammenwirkende Kraftiiber- 
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tragungsmittel (54) sowie die Verriegelungselemente 
(80) bewegende Bewegungsumsetzer (58.) umf asst. 

8. Schiebetur nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Bewegungsumsetzer (58) durch die 
Kraftubertragungsmittel (54) und die Handhabe (42) 
in eine bezogen auf den Rahmen (12) erste Umfangs- 
richtung die Verriegelungselemente (80) senkrecht 
hierzu aus der Freistellung in ihre Haltestellung 
und in die andere Umf angsrichtung aus der Halte- 
stellung in ihre Freistellung bewegen. 

9. Schiebetur nach . Anspruch 7 , dadurch gekennzeichnet, 
dass der Bewegungsumsetzer aus einer Fuhrung (88) 
besteht, das Verriegelungselement (80) in dem zwei- 
ten Rahmenteil (40) in Richtung parallel zu einer 
Ebene des Turblattes (14) fest und senkrecht hierzu 
zwischen der Freistellung und der Haltestellung 
verschiebbar gelagert ist, das Verriegelungselement 
(80) mit der Fuhrung (88) gekoppelt ist, sodass die 
Fuhrung (88) mit einem Bewegen des Bewegungsumset- 
zers (58) in die eine oder andere Umf angsrichtung 
das Verriegelungselement (80) aus der Freistellung 
in die Haltestellung und umgekehrt verfahrt. 

10. Schiebetur nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrung (88) das Verriegelungselement (80) 
kurz vor zumindest einer seiner Endstellungen uber 
einen Totpunkt (90) fuhrt, sodass fur die Bedien- 
person das Erreichen der Endstellung uber die Hand- 
habe (42) spurbar ist. 
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11. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Kraf tuber tragungs- 
mittel als eine Gliederkette (54) ausgebildet sind, 
in welche die Handhabe (42) uber ein Ritzel (52) 
5 eingreift. 



12. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Verriege lungs ele- 
ment als eine drehbar gelagerte Rolle (8 0) ausge- 

10 bildet ist. 

13. Schiebetur nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Rolle (80) ein wartungsf reies Kugel- 
lager umf asst . 



15 



14. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anschlagmittel ei- 
ne Dichtung (92) aufweisen. 

20 15. Schiebetur nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Dichtung (92) in der SchlieEstellung 
des Turblattes (14) und in der Hal testel lung der 
Verriegelungselemente (80) an dem ganzen Randbe- 
reich der ersten Seite des Turblattes (14) in Um- 
fangsrichtung vollstandig umfassend anliegen, so- 
dass die erste Seite des Turblattes (14) zur zwei- 
ten Seite des Turblattes (14) vollstandig abgedich- 
tet ist 



25 



30 



16. Schiebetur nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Dichtung (92) aus einem 
Elastomer besteht. 
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17. Schiebetur nach einem der Anspruche 14 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, dass neben der Dichtung (92) 
eine Brandschnur - Fire Blocker (92 a) - vorgesehen 
ist, die ein Undichtwerden der Dichtung (92) bei 

5 Hitze und Feuer verhindert . 

18. Schiebetur nach einem der Anspruche 14 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Dichtung (92) als 
Tape in eine im ersten Rahmenteil (48) angeordnete 

10 Nut eingebracht ist. 

19. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 bis 18, da- 

durch gekennzeichnet, dass das Turblatt (14) eine 

der Dichtung (92) zugeordnete Dichtlippe (108), 

15 insbesondere aus auf geschweiEtem Metalldraht, auf- 

weist . 

20. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen (12) aus 

20 Titanblech besteht . 

21. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass losbare Haltemittel 
vorgesehen sind, die das Turblatt (14) in der of- 
fenstellung halten und ab einer bestimmten Kraft 
auf das Turblatt (14) in Richtung Schliefcstellung 
das Turblatt (14) in Richtung Schliefcstellung ver- 
schiebbar ist . 
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22. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Sicherheitsfuhler 
(38) vorgesehen ist, der die Verriegelungsvorrich- 
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tung blockiert, wenn neben der Schiebetur (10) ein 
Objekt entfernt wurde. 

23. Schiebetur nach Anspruch 22, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Sicherheitsfuhler (38) einen federbe- 
lasteten Taster (96, 98, 100) aufweist, der mit dem 
Kraftubertragungsmittel (54) gekoppelt ist, wobei 
der Taster (96, 98, 100) bei Vorhandensein des Ob- 
jekt es gegen die Kraft der Feder (102) vorgespannt 
ist und die Kraftubertragungsmittel (54) freigibt 
und bei nicht Vorhandensein des Objekt s der Sicher- 
heitsfuhler (38) durch die Federkraft in eine End- 
position ausgefahren ist und dabei die Kraftuber- 
tragungsmittel (54) blockiert. 

24. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass eine Sperrvorrichtung 
(126) vorgesehen ist, die ein Verriegeln nur in der 
SchlieSstellung des Turblattes (14) ermoglicht. 

25. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch eine durchbrandsichere Ausbil- 
dung gemaS Airbusnorm ABD 0031. 

26. Verwendung der Schiebetur (10) nach einem der vo- 
rangehenden Anspruche als eine Sicherheitstur , die 
bestimmten Gasdrucken in der SchlieSstellung wider- 
steht . 



27. Verwendung nach. Anspruch 26, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Gasdrucke zwischen 150 Pa und 3500 Pa 
liegen. 
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Zusammenf assung 



10 Die Erfindung betrifft eine Schiebetur 10 mit ei- 

ner Fuhrung 16, 18 fur ein Turblatt 14, das zwi- 
schen einer Of fens t el lung und einer Schliefistel- 
lung in der Fuhrung 16, 18 verschiebbar ist, mit 
einer Verriegelungsvorrichtung, die das Turblatt 

15 14 in der SchlieSstellung verriegelt. Erfindungs- 

gemaJS wird die Verriegelvorrichtung das Turblatt 
(14) in der Schliefcstellung mittels Reibschluss 
halt en. 

20 (Fig. i) 
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Fig. 1 




Fig. 3 
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Fig. 10 



